A légjaro csapatok és osszekottetéseik
Elészo

Ahogy korabbi irasainkban jeleztiik, a torzsanyag kidolgozdasa mellett, ahhoz ugyanakkor iga-
zodva, idorol —idore egy-egy irassal jelentkeziink. Jelen iras a légjaro csapatokkal, azok osszekot-
tetéseivel foglalkozik. Légjaro csapatok a Monarchia hadrendjében annak megsziinéséig voltak, a
trianoni békeszerzodés Magyarorszagon megtiltotta létiiket, a meglevo gépeket megsemmisitették,
a gyarakat leromboltak, vagy lebontottik és kiilfoldre szallitottak. A magyar polgari repiilés is
evekig sziinetelt, kezdetben csak kiilfoldi tarsasagok hasznaltak hazank légterét, szalltak le és fel
repiilGtereinkrél. Az ehhez sziikséges feltételeket azonban kotelesek voltunk biztositani. A levegd-
levegd, a levegb-fold kapcsolatok, a repiiléshez sziikséges adatok biztositasa, a le- és felszallas és
a navigacio rendszerei, eszkozei és eljdrasai, a repiildeszkozok foldi iranyitdsa napjainkig is fontos
- talan kevésbé is ismert — teriilete a katonai hiraddasnak. A kezdetektd! volt egy bizonyos elkiilonii-
lés a fold és a fedélzet kozott, mindkét szakteriilet tette a maga dolgat, csak sziikség esetén és csakis
legmagasabb szakértoi szinten avattik be a masik felet sajat vilagukba. Ezen a hagyomdnyon is
szeretnénk valtoztatni, a repiil6 miiszaki szolgdlat egykori Kivalosagai vallaltak, hogy munkankkal
pdrhuzamosan, azzal Gsszhangban megirjik a fedélzet torténetét. Igy a két teriilet egységes egész-
ben fog megjelenni, ismertzé és tanulmanyozhatova valni az érdeklédok szamdra.

Mik is azok a légjarok?

Egyértelmii meghatarozast eddig nem talaltunk, ,,Magyarorszag az elsd vilaghaboruban™ cimi le-
xikonban szerepel a kifejezés, de a lexikon nem hatarozza meg annak jelentését. Ezért a korabeli
irasok alapjan fogalmazzuk meg, hogy mik is azok a légjarok. A 1égjarok magukban foglaltak egy-
részt a levegdnél konnyebb harci eszkdzoket, masrészt a repiiloket. A levegdnél konnyebb harc-
eszkozok a ballonok, 1éggdmbok és 1éghajok, amelyek levegdbe valo felemelkedését a kiilonbozd
formaju tarolokban (gdmb, sarkany, henger) toltott meleg levegd, késobb levegdnél konnyebb gaz
(vilagitogdz, hidrogén) biztositja. Részben ehhez a csoporthoz tartozott még a sarkany, amely
ugyan nehezebb a levegénél, de a szél sebességének felhajtoereje emelte €s tartotta magasban.
Hasznaltak rogzitve (kikotve), repiilésre a sz¢€l erejének kihasznalasaval, valamint motoros valto-
zatban, ahol a szerkezet levegében motor segitségével repiilt. A repiilok felemelkedését és levego-
ben valé mozgésat motorok ereje biztositotta. (A vitorlasokat ugyan ismerték, de még katonai célra
nem hasznaltak.)

Léggombok (ballonok)

Bécsben 1892-ben megkezdte miikdését a cs. és kir. Katonai Aeronautikai Intézet, 1893-ban meg-
jelent a hadrendben a Katonai Légjard Részleg, valamint az 1. Csaszar-vartiizérezrednél felallitot-
tak az elsd, majd 1895-ben a krakkoi €s a przemysli var-léggdmbosztagot. 1896-ban megalakult az
1. tdbori léggdémbosztag. Az osztagok 6 feladata — a 1éggdmb kosaraban 1évé megfigyeldtisztek
altal — a tiizérfelderités és tlizvezetés feltételeinek biztositasa volt. Szamuk fokozatosan novekedett,
ugynevezett kikotott (rogzitett) ballonok (I1€ggdmb, vagy ballon captiv) voltak, elsdsorban varak,



er6dok részére végeztek felderitést és tlizérségi tlizvezetést. A sz€l erejétdl is fiiggden 300-600
méter magasba emelkedtek, jo 1atasi viszonyok kozott akar 10 kilométer tavolsagig végeztek fel-
deritést. A ballont drotkotéllel rogzitették, a kosarban 1évo felderitk tdvesdvel, orakkal és irdny-
tikorrel, egy kosar és két foldi allomas telefonnal, egy fehér és voros zaszloval a nappali, egy
teleppel felszerelt villamos lampdaval az é&jjeli tdvjelzésre, valamint irdeszkdzokkel, térképekkel és
jelent6 tombokkel rendelkeztek. A vezeték hosszaban jelentd csO volt az irasbeli jelentések tovab-
bitasara, 3 kilométer kabel (telefonvezeték) tartozott a készletébe, amely a drotkotélhez volt rog-
zitve. A f6ldon az egyik tavbesz¢ld allomas a ballonos osztag foldi részlegénél, a masik az adott
tlizszakasz parancsnokanal végzddott. A foldon a tavbeszEéld 0sszekottetést a tiizérség sajat rend-
szerén biztositotta.!

; : iy et e i
A Monarchia Drachen tipusu rogzitett tiizérségi tiizvezeto ballonja telefonallomassal 1917
(A képen az 6sszekoto telefonkabel csak sejtheto)
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A kotott 1€éggdombok alkalmazasat tervezeték tdmadasban, védelemben és talalkozo harcban is,
ilyenkor az eszkdzoket €s a toltd gazt a felengedés helyszinére szallitottak. Fontos volt a felengedés
idobelisége, addig tevékenykedhettek ameddig az ellenséges tlizhatasoktol a tavolsag miatt védve
voltak. A szabad 1éggomboket (tabori ballon kifejezést is hasznaltak), amelyek a szél segitségével
haladtak elsésorban dsszekottetési feladatokra hasznaltak (1200-1800 m3-sek voltak), intézkedése-
ket, postat, esetenként futarokat szallitottak nagyobb tavolsagra, valamint koriilzart csapatoknak.
Petroczy Istvan szazados (a magyar katonai és polgari repiilés egyik legjelentdsebb szdszo6ldja,
1917-t61 a bécsi Arzenal parancsnoka, a habora végén ezredes.) 1914-ben a budapesti Katonai Tu-
domanyos és Kaszind Egyletben tartott eldadasaban emlitést tett egy 1913-ban a IV. hadtestpa-
rancsnoksag altal Budapesten tartott gyakorlatrol, ahol a felment6 seregeknek hirt vive 1€ggdémbot
autok iildozték.? A habora folyamén példaul 1915-ben a kdrbe zart przemysli eréddel a kapcsolatot
egyebek kozott 16ggombok segitségével tartottak.® A rogzitett ballonok dsszekottetéseit mar emli-
tettiik, a repiild ballonokon tavjelz6 (fény és zaszlok), majd elsésorban az id6jaras jelentések véte-
1ére szikratavird vevoket (késébb ado-veviket) telepitettek. Az addk a kezdetben a gdzmeghajtast
ballonokon tiizet okozhattak az erds szikra (elektromos iv) kibocsatas miatt.

Motoros léghajok

A léghajokat a levegdnél konnyebb gaz emeli magasba, erdteljes motor segitségével a levegdben
barmilyen iranyba haladhatnak. Katonai szempontbol két f6 tipusuk van, a merev és nem merev
rendszerliek. A merev rendszertiek alakja alland6, akkor is azonos, ha nincs gazzal t6ltve, tabori
viszonyok kozott nem szallithato. Rendkiviil nagyméretii, a kiilsé burok nagy feliilete miatt vagy
szilardan rogziteni kell a foldon, vagy csarnokban (hangarban) kell elhelyezni annak érdekében,
hogy a sz¢€l ne tegyen kart a szerkezetben. Képviseldje a Zeppelin, amelynek Z. II. valtozata 136
méter hosszli, 13 méter 4tmérdjli, a gazburok 15000 m3, 4000 kg teher szallitasara volt alkalmas.
A nem merev rendszerii 1éghajok kitiritve minden résziikben szallithatok, igy a csapatokkal egyiitt
tudnak mozogni, a t6ltégazt a felengedés helyszinére kellett szallitani. Jellemz6 tipusa a Parseval,
a P.111. tipus hosszusdga 60 méter, 4tmérdje 12,3 méter, a gazburok 6700 m® volt, 2000 kg terhet
volt képes szallitani. A monarchia hadrendjében kisebb Parseval 1éghajo volt (1910-ben rendszer-
ben 1év0 1éghajo hossza 49 méter, 8,9 méter atmérdji, a gazburok 2400 m3 volt, 5 személyt és 125
kilogramm terhet tudott maximum 1000 méter magassagig emelni) Mindkét tipus esetében a teher
része Volt a jelentés mennyiségii lizemanyag.*

A Monarchidban 1909-ben rendszeresitették az elsé Parseval tipusa 1éghajot, a vezetd szerv nevét
Léghajos osztalyra modositottak, a vasut €s tavird csapatokkal egyiitt a kdzlekedési dandar alaren-
deltségében tartozott. A Katonai Aeronautikai Intézet 1911. oktoberben Léghajos Osztag
(Luftschifferabteilung) megnevezést vett fel.®> Kezdetben a léghajokat a nagyobb repiilési tavolsag
miatt tdvolfelderitésre tervezték alkalmazni, a haboru folyaman azonban bombazasra is hasznaltak
Oket. A nagyobb repiilési magassag és tavolsag miatt a tajékozodas (navigacio) térkép alapjan mar
nem volt megoldhato, kiilondsen azt is figyelembe véve, hogy a feladataikat nagyrészt éjjel hajtot-
tak végre. A foldel vald kapcsolat csak jelzOeszkozokkel mar nem volt biztosithatd, tovabba az



id6jarasi adatok ismerete elengedhetetleniil fontos volt a biztonsagos repiiléshez. Mindezek sziik-

LZ 101 a hangarban®

ségessé tették a szikratavirok alkalmazasat, valamint a radi6 navigacios rendszer elemeinek kiépi-

tését. A kezdeti idészakban a radiok és
az aramforrasok nehezek voltak (50 -
100 kQ), a tlizveszély miatt csak felvevo
allomasokat telepitettek a fedélzeten.

Késébb azonban a konnytli fémek alkal-
mazasaval, oltott szikras berendezések-
kel, fedélzeti generatorokkal és mas esz-
kozokkel konnyitették meg a szikratav-
irok fedélzeten valod telepitését. Megta-
laltdk a moddjat a szikrataviré adok, a
nagyfesziiltségli antennak tlizveszélyes-
ségének minimalizaldsara. Antennanak
motollaval koénnyen legombolyithatod
drotot hasznaltak, a végére dlomsulyt

rogzitettek az antenna feszességének biztositasara. A szikratavird késziilékeket (szikrakoz és ge-
nerator) 6nallo, szelléztethetd helyiségben helyezték el. A generator 500-750 wattos dinamo volt,

amelyet a 1éghajo motorja hajtott. A leado késziilék részei a transzformator, a szikrakdz, a gerjesztd
kapacitas és onindukcid, ampermérd, kapcsoloszerkezet kiillonb6z6 szikratavokra és billentyt vol-
tak. Az antenna hossza 60-300 méter volt, szigetelt fogantytival gombolyitottak le és fel. Adas el6tt
lebocséjtottak az antennat, bekapcsoltik a generatort és billentytivel leadtédk a kozleményt.” A re-
piiléshez sziikséges meteorologiai adatokat (valamennyi levegében levd légjard eszkoz részére)
szikrataviron, a felszallohelyekre vezetékes tavird és tavbeszéld rendszeren tovabbitottak.

-

LZ 101 Szentandras felett®

A Zeppelin 1éghajok két kosara (tiszti és legénységi) kozott a kozel 70 méteres tavolsag miatt hang-
jelzést (harang), tavijelzést és egyes esetekben csépostat hasznaltak.®



Repiilok

Az elso repiildgépek 1910-ben jelentek meg a hadrendben, 1911-ben Bécstjhelyen kiképzo bazist
hoztak létre. Magyarorszag teriiletén 1913-ban Ujvidéken és Hajmaskéren adtak at repiil6teret,
épitettek hangarokat, pilota kiképzé bazisok kezdték meg mitkodésiiket.*®

A 1égjard csapatok fejlesztése azonban messze el-
maradt az Antant orszagaitol, annak ellenére, hogy
1912-ben Emil Uzelac alezredes személyében egy
agilis vezetd keriilt az osztaly €lére (a habora végén
vezérérnagy). Ezt a tényt tdmasztja ala, hogy nagy
iitemben épitettek repiildtereket, fokozatosan nott a
kiképzettek szama. Kezdetben a repiildket is elso-
sorban felderitésre tervezték alkalmazni, a lovassag
felderitd feladatainak kiegészitésére. (Korabban
idézett Schelyer Lipot cikkében a repiilok és a lo-
o vashadosztalyok kozott szikratavird Osszekottetést

. javasolt, ami azonban nem valésult meg.) A tapasz-
talatok hamar ramutattak, hogy a pilota mellé meg-
figyel6i feladatokra széleskorii katonai ismeretek-
kel rendelkezd vezérkari tiszteket kell kiképezni.
Errdl szamol be irdsaban Takatsy Gyorgy, a vezér-
karhoz beosztott m. kir. szazados™, aki cs. és kir.
1éghajos osztagnal évenként néhany vezérkari tiszt

szamara megfigyeld szolgalatra szervezett kiképzé-

Uzelac Emil cs. és kir. alezredes a léghajos . e R i
sen vett részt: ,,A repiilotér kozepén fehér ponyva-

osztaly parancsnoka®? o - .
bl oriasi T betii jelezte a felszallas helyét. A meg-

figyelést alapvetoen a latadsi viszonyok és a repiilési magassag befolyasoltik. A tajékozodast (na-
vigdcio) a tervezett repiilési tavolsagnak megfelelé méretaranyu térkép alapjan végezték (a leve-
goben az erds légmozgds nem tette lehetové a kisebb méretaranyu térképszelvények lapozdsat),
repiilés kozben a térképen folyamatosan kovették a tajékozoddasra alkalmas tereptargyakat, ame-
lyek lakott telepiilések alakja, folyok, vasut vonalak és miiutak lehettek. Rossz latdsi viszonyok
kozott delejtiit (iranytii) hasznaltak, ami egy nagytiijii uszokompasz volt. A valodi és a magneses
észak kozotti eltéréseket foldi ellendrzéskor 10 fokonként rogzitették annak érdekében, hogy ko-
vetni tudjak a helyes repiilési iranyt. A megfigyelés eredményeit leszallast kovetden, a térképen
rogzitetteknek megfeleloen vagy személyesen, vagy tavbeszélon tovabbitottak. Amennyiben nem
volt mod leszdllasra a vazlatokat, feljegyzéseket ledobtik. A ledobdshoz az anyagokat egy speci-
alis femhiivelybe helyezték és a sajat csapatok felett dobtdak le. A hiively helyét a leesés sordan
kinyilo nagyméretii zdaszlo a levegoben, foldet éréskor pedig egy fiistjelzo jelezte. A hiivelyen a
cimzettet tobb nyelven irt utasitas hatarozta meg.”



Pilota érkezett, majd a felszerszamozott 16ra szallva viszi tovabb a jelentést®

A hadvezet6ség rendeletére 1914-ben aviatikus tisztek részére négyhonapos tovabbképzést tartot-
tak, a tananyag része volt a géptan, replil6gép- épitéstan, elektromossdg, vegytan, fényképészet,
drétnélkiili taviratozas és meteorologia.* Folyamatos kisérleteket végeztek a repiilégépek fedélze-
tére szikratavirok épitésével, azonban a jelentds suly és energiaforras biztositasa miatt ez jelentds
idot vett igénybe. A Telefunken 1913-ban két repiilégépekbe épithetd szikratavird berendezést
(0,04 TAeK ¢és 0,1 TaeK Flugzeug-Station) gyartott. A 0,1 TaecK allomés valtéaramt generatora-
nak teljesitménye 0,25 kW volt. A generatort egy rugalmas tengely segitségével a repiildgép mo-
torja hajtotta meg. Egy kabellel mitkddtetett tengelykapcsoloval a generatort a motorrdl le lehetett
kapcsolni a folyamatos iizemeltetés (kopas) elkeriilése érdekében. Az adot és vevot egy dobozban
helyezték el. Az ado oltott szikras rendszerii volt és 3 kiilonb6zd hullamhosszra lehetett beallitani.
A kimend teljesitmény 100 W, a hatotavolsag kozel 100 km volt. Antennaként bronzhuzalt hasz-
naltak, melyet egy orso segitségével egy rézcsdvon keresztiil lehetett lecsévélni. Elektromos ellen-
stlyként a repiil6gép motorja és feszitOvezetékei szolgaltak. A telefont hangszigetel6 modon a
megfigyeld pildtasapkajaba épitették be. A teljes allomas sulya kb. 40-50 kg. volt.® A haditenge-
részet részére is megkezdték repiilogépek épitését, felismerték a felderitésben, a tengeralattjarok
részére célmegjelolésben €s az ellenséges tengeralattjarok rombolasadban valo szerepiiket. Az elsd
magyar vizi pilota — korabeli megnevezése — Mikuleczky Ferenc cs. és kir. sorhajohadnagy volt,
aki 1914 majus 22-¢én tett vizsgat Tuldban vizi repiil6gép (ekkor még egybeirtdk a vizi pilotat és-
replilégépet, késobb mar kiilon) vezetésbol, miutan korabban Wiener-Neustadtban letette a vizsgat
szarazfoldi repiil6gép vezetésbél.!® A repiildszolgalat ellatasara 1913-ban 166 fovel repiildoszta-
got, a hirszerz6 és 0sszekotd szolgalattal kapcesolatos feladatok ellatasara, a radiotaviratozas hatal-
mas fejlédésére tekintettel haditengerészeti tavirdirodat szerveztek.’



A Léghajos Osztag eszkozei

1913-ban a Monarchia 3 léghajoval, 9 1éggombbel, 15 repiil6géppel és 5 reptil6térrel, 1914-ben 2
1éghajoval, 10 1éggdmbbel, 36 repiilogéppel és 9 replildtérrel rendelkezett. Az M-III 1éghajo 1914.
juniusi balesetét kovetden a 1éghajok katonai alkalmazasatol eltekintettek. Az osztagot ,,Etrich” és
,Lohner” tipust reptildgépekkel szerelték fel.

Lohner B II. tipusu repiilogép Fortepan: Palotai Kldara

A repiildgépekbe ekkor még szikratavird berendezést nem épitettek be. A repiildgépekkel Gssze-
kottetést optikai és egyéb jelek segitségével létesitettek. A 1égjard csapatok 1914-ben még nem
képeztek 6nallé haderénemet, tovabba nem alltak egységes vezetés alatt. A 1éghajés osztag to-
véabbra is a kozlekedési dandar alarendeltségében volt, a var 1éggdmbosztagok a cs. és kir. vartiizér-
ezredek (zaszlbaljak) dllomanyéba tartoztak.!®

1914 nyaran még csak 14 repiil6 telep kertilt felallitasra a kovetkezd helyszineken és repiilégép
mennyiséggel: 1. Fischamend (18 gép), 2., 11. és 13. telep Bécstjhelyen (22 gép), 3. Gorz (7 gép),
4. és 6. telep Mostaron (1 gép), 5. és 12. Ujvidéken (8 gép),7. és 9. telep Krakkoban (6 gép), 8. és
14. telep Aspernben (14 gép), 10. Graz (8 gép). A 6., 9., 11. és 12. telep békében nem volt aktiv,
gépekkel nem rendelkezett. A rendelkezésre all6 84 gépbdl csak 48 volt hadihasznalatra alkalmas,
a tobbi kiképzd célokat szolgalt. A mozgositas elrendelésekor, a repiild telepeket repiild szaza-
dokka szervezték at. A meglévd gépanyaggal csak 13 szazadot sikertilt feltdlteni, 12 szdzad 4-4
géppel harci feladatokat végzett, egy Aspernben kiképzést folytatott. Az egységek szakanyaggal
torténd ellatasat 5 repiild-anyagraktar biztositotta (Krakké, Przemysl, Stanislau, Ujvidék, Szara-
jevo). Itt taroltak szazadonként 2-2 tartalék gépet. A haboru kezdetén 12 1éggombds osztag allo-
masozott (1-1 ballonnal) a jelentdsebb er6dokben (Bécs, Krakkd, Przemysl, Pola, Cattaro, Klenak),
a 6 vartiizérezred alarendeltségében. A héboru kitorésekor a Monarchia Léghajos osztalya alloma-
nyaba 13 repiild szézad, 48 hadigép és 155 pilota (ebbdl 114 katona), 1 bevethetd 1éghajo és 28



léghajovezetd, 12 1€éggdmbos osztag €s 106 f6 kiképzett ballonszemélyzet tartozott. A kiilon kote-
1éket jelentd haditengerészeti 1égierdnek 5 bevethetd hadi- és 17 iskolagépe volt. Az elsé napok
utan kideriilt, hogy a rendelkezésre allo Etrich Taube gépek hadiszolgalatra alkalmatlanok, és a sok
miuszaki problémaval kiizdé Lohner tipusok is csak korlatozottan hasznalhatok. A Monarchia ezért
mar augusztus folyaman 26 német gépet vasarolt, decemberig pedig tovabbi 44 német gép érkezett.
A Léghajos osztaly december végén 147 géppel rendelkezett, mikézben az Etrich Taube gépeket
kivontak a hadiszolgalatbol. A repiildszazadok szama az év végéig 16-ra emelkedett. Ebbol 10 az
orosz fronton, 4 Szerbia ellen kertilt bevetésre, 2 pedig kdzponti tartalékot képezett. Hasonlo volt
a helyzet a 1éggdmbds alakulatokkal is. A hadszintereken uralkodd, esetenként kedvezdbtlen id6ja-
rasi koriilmények kozott a gombballonok nem voltak hatékonyak. A kotott ballonok legnagyobb
magassaga 500-600 méter volt, ahonnan szabad szemmel 6-7 km-re, tavcsével 12 km-es tavolsagig
tudtak megfigyelést végezni. Szeles id6 esetén azonban altalaban csak 300-400 méterre tudtak fel-
engedni a ballonokat. A Monarchia német (Parsifal-Siegsfeld) sarkanyballonokat vasarolt, ezzel
mar 28 1éggdmbot sikeriilt rendszerbe éllitani. Minden varléggdmbds osztag alloményéba 1 kor-
szerl sarkanyballon, és 1-2 korabbi fejlesztésii gdmbballon tartozott. Az osztagok szamanak ndve-
lésére azonban méar nem maradt anyagi fedezet.*®

1914. december 27-én az 1. repiildszazadnal a 1éghajos osztagparancsnok, Uzelac ezredes szemé-
lyes részvételével egy repiil6gépbe radidado-berendezés beépitését kezdték meg. Az adoberende-
zéss2%1 felszerelt repiil6gép elso bevetésére Krakkotol keletre, Brzeskonal 1915. januar 12-én keriilt
Sor.

Az els6 magyar radio-iranyméro6 szolgalat felallitasa

A balkani hadmiiveleteket tdimogat6 német katonai léghajok szamdra 1915. oktober-november ho-
napban Temesvartél 12 km-re, Szentandras és Ujbesenyd kozott, valamint a bulgariai Jambolban
léghajobazist épitettek fel. A szentandrasi bazist a cs. és kir. hadsereg miikodtette. A Temesvari
Katonai Keriilet 2. tartalék léghajoszdzad hadrendi megnevezésii szervezet parancsnoka Poppe
Kornél szazados, kiképzett 1éghajovezetd volt. A bazison 1éghajokikotd és repiildtér, meteorolo-
giai, fényjelz0, gaztoltd allomas, megfigyeld ballon, valamint a léghajok helyzetének meghatéaro-
zasa érdekében egy radid-irdnymérd allomas mikodott.

e — v

#A szentadrasi iranyméroé allomas



SRR T e (7
#Iranyméro antennarendszer #Az antennak atkapcsolo
Szentandrason automatikaja

A Telefunken-gyartmanyt iranyméré berendezés egy 24 m magas arbocon 32 iranyban erny6sze-
rien kifeszitett 16 antennaparral (32 félantennaval) rendelkezett.?!

A 1éghajokkal és Jambollal a Temesvaron felépitett, 1916 elején iizembe helyezett radidallomas
tartott kapcsolatot. Az allomas vezet6je Gasparik Lasz1o postamiiszaki ellendr (1914-ben a csepeli
radidallomas helyettes vezetdje) volt. Az allomast a posta lizemeltette. A kezel6ket behivtak kato-
nai szolgalatra, de a szolgélatot az allomason teljesitették.

158

A Temesvar melletti szentandrasi irinyméro allomas vevoberendezése HTM 65.6.
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Adoberendezésként — 75 m magas ernydantennaval — a Csepelrdl attelepitett 30 kW teljesitményti
Poulsen-rendszerti ivlampaadét hasznaltik.?? A 1éghajokon iranymérd berendezés — fizikai korla-
tok (terjedelem, suly) miatt — nem volt. A 1éghajo altal féloranként leadott atlag tiz méasodpercig
tartd — az irdnymeérdk altal vett — jelek iranyat fokokban a temesvari és jamboli dllomas egymassal
kozolte. A két szog ismerete alapjan meghataroztak azt a tertiletet (négyszoget), melyben a 1€ghajo
tartozkodott ¢és azt a 1éghajonak megadtak. A 1éghajok folyamatosan vették a meteorologiai jelen-
téseket. Hazai teriileten a 1éghajok és a temesvari allomas kozott allando kétoldalu radiokapcsolat
volt. Szentandrasrol az elsé Zeppelin 1éghajo (LZ-85) 1916. januar 31-én este indult bevetésre Sza-
loniki bombazasara. Ez a datum tekinthetd a magyar radio-irdanymérd szolgélat és a repiiléstajé-
koztatd szolgalat 1étrejottének idépontjaként.?

A hébort kezdetén a kozelfelderitést a csapatlovassag, a tdvolsagi felderitést a sereglovassag vé-
gezte. Felszereltségiik, és egyéb okok miatt a sereglovassagra alapozott tavolfelderités cs6dot mon-

dott.?4 Ez is siirgette a repiildgépek fokozott alkalmazasat felderitd (kozel és tavolsagi) feladatokra
A kezdeti kudarcok hatdsara 1916-t6] havonta 2 repiildszdzadot adtak at a harcold csapatoknak,
alapvetden a felderit gépeket hasznaltak bombavetésre és csatarepiilonek is. A sajat gépek védel-
mére, az ellenséges gépek ellen egyiiléses vadaszgépeket is rendszeresitettek a repiilészazadokba.

Lohner B VII. vadaszrepiilogép. A hatso 1ovész Schwarzlose géppuskaval 1916.
Fortepan: Saly Noémi
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Késobb mar megjelentek — kis szamban - bombaz6 és csatarepiildk is. A 1égjarok fokozott elterje-
dése és a gazharc, a replilések biztonsaga sziikségessé tette katonai meteorologia 6nallova valasat,
ezen beliil a specialis repililésmeteorologia 1étrehozasat.
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#A cs. és kir. légjarocsapatok ,,iddjelzo” szolgalata 1918 ban

A haboru elején a polgari meteoroldgia adott rendszeres jelentéseket az llami taviro €s tavbeszéld
halézatok felhasznalasaval. A jelentések késve érkeztek, tovabba a specidlis repiilési igényeknek
nem feletek meg (példaul magassagi szél mérése), ezért 1916-t6l tabori iddjelzd szolgalatot szer-
vezetek, 1917-t31 a 1égjard csapatoknak rendelték ald.?®

L A légjarok részére a katonai repiilés-me-
T teorologiai allomasok a felszallasi helye-
ken a tavird és tavbeszéld haldzatokon, a
levegdben szikrataviron id6jaras jelenté-
seket biztositottak.

A novekvd repiildgépigények kielégité-
sére Magyarorszagon is beindult repiil6-
gépgyartas. Matyasfoldon  1916-ban
megkezdte miikodését a Magyar Altala-
nos Gépgyar, Fokker, Aviatik tipust re-
puldket €s aeroplanokat gyartottak, ame-
lyek berepiilésére épiilt meg a matyas-
foldi és a keszthelyi (Balaton mellett az
aeroplanok fel - és leszallasara) repiild-
tér.28 A repiil6ket tovabbra is alkalmaz-
tak futar feladatokra, postagalambok
szallitdsara példaul 1915-ben a korbezart Przemysl erddbe repiilégépen vittek utasitast €s 0j rejt-
jelkodokat.
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#A Legnicza melletti bazis meteorologiai dllomasa
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A pilota egy cs. és m. Kir. repiil6 felszallasa el6tt postagalambokat vesz at HTM-65.203.

A vizi reptil6gépeket (hidroplanok) egyre nagyobb szadmban és tobb feladatra is alkalmaztdk. Az
ellenséges hajohadak felderitése mellett egyre inkabb elterjedt a tengeralattjarok felderitése, rom-
bolésa is. Nappal, jo latasi viszonyok kozott nagy magassagbol konnyen felderithetd a tengeralatt-
jaro vizbol kialld periszkopja (a tengeralattjard személyzetének valahogy latni is kell), igy gép-
fegyverrel vagy bombavetéssel konnyen elpusztithattak a periszkopot és a tengeralattjaré légkam-
rait. Amennyiben a nagy hullamok miatt nem tudtak vizre leszallni, repiilégépek fogadasara alkal-
mas hajokra, vagy a szigetek kornyékén kevésbé hullamzo vizre szalltak le.

FF-33 hidropla

Térképek segitségével a szigetek megkonnyitették a tdjékozodast, a szigeteken telepitett szikratav-
ir6 allomasok segitségével tartottdk az dsszekottetést (a kis teljesitmény miatt a kezdetben korlato-
zott volt a fedé€lzeti radiok hatotdvolsaga) a szarazfoldi parancsnoksaggal, a hajokkal és a tenger-
alattjarokkal.?

A cs. ¢és kir. 1égjar6 csapatok parancsnoksaga 1915-ben kivalt a kézlekedési dandarbol, a minisz-
térium kozvetlen alarendeltségébe keriilt, a hadsereg- és hadtestparancsnoksagokra beosztott re-

n érkezett®’ Hidroplan ,,anyahaj6”?®
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plld torzstisztek vezették a repiilok harctéri alkalmazasat. Létrehoztak a cs. és kir. 1égjaro kiegé-
szitd csapatok parancsnoksagat a személyi utanpoétlas biztositasara. A cs. és kir. 1égjarod arzenal
parancsnoksag az anyagi utanpotlast biztositotta, tartotta a kapcsolatot a gyartokkal. A 1éghajos
osztagokbol 1917 szeptemberében szazadokat szerveztek, az alléhabort miatt felderitésre és tiizér-
ségi tlizvezetésre alkalmaztak dket. A gdbmbballonokat sarkanyléggombokre, a habort végén pedig
ugynevezett ,,AE” 1éggombokre valtottak. A repiilé személyzetet ellattadk szallbernydvel (ejtder-
ny6vel), aminek kovetkeztében csokkent a személyi veszteség.

Kezdetben emberi erdvel, lovak segitségével engedték fel, huztak le a ballonokat
Fortepan: Babarczy Eszter

A gyorsabb fel és leengedéshez motoros csorlket rendszeresitettek, a biztonsdgosabb gazellatas
érdekében sziliciumos eljarasra (szilicium dioxidot engedtek forré natronliigra) tértek at. Ugyan
nagy igyekezettel végezték a megnovekedett gépekhez sziikséges személyzet, valamint a vesztesé-
gek (pilotak, megfigyelok, miiszaki személyzet, igy elektronikai szereldk is) potlasat, az igényeket
nem sikeriilt kielégiteni. A haboru soran a legjobb pilotak, megfigyeldk kiestek, elestek, potlasukat
csak alacsonyabb képzettségi szintli személyzettel tudtak megoldani, ez ndvelte a veszteségeket.

A cs. és. kir. Légjard Kiegészitd Csapatok Parancsnoksdga alarendeltségébe két kiképzd
zaszldaljat alakitottak, az 1. zaszloalj Wr.-Neustadtban volt, alarendeltségébe 8 kiképzo szazad tar-
tozott (a 4. szazad Szombathelyen), a II. zaszloalj Aradon volt, alarendeltségébe 7 szdzad tartozott
(az 5. szazad Szegeden). A Parancsnoksag alarendeltségébe még repiilé anyagraktarok, felszereld
osztagok és repiil6 tanzaszloalj tartozott, amelynek része volt a radid-iskola. A cs. és kir. Léghajos
Kiegészitd Csapatok Parancsnoksaga ala egyebek mellett 1éghajos kiegészitd zaszldalj, 1éghajos
tanzaszloalj, honi légvédelmi zaszloalj, 1éghajos mihely és gaztelep tartozott. A Monarchia 7 re-
pllégépgyara 1916-ban mar 0sszesen 867 repiilldgépet gyartott, a termelést 1917-re sikeriilt havi
150 gép gyartasara novelni. A ndovekvd szén, nyersanyag- €s munkaeréhiany miatt ezt is rendkiviili
eréfeszitések aran tudtak elérni, min6ségben és mennyiségben a gépek elmaradtak az Antantétol.
A gyartast a 30 kapcsolodo lizemmel egyiitt az arzenal koordinalta, melynek parancsnoka 1917-t61
a mar emlitett Petroczy Istvan érnagy (a haboru végén ezredes) volt. A repiilok {6 feladata a har-
caszati felderités maradt, a felderitd gépek védelmére vadaszrepiiloket rendszeresitettek.
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Tengeralattjaro vadaszatrol hazatéré hidroplanok®°

Bombazo gép alig volt, bombakat felderitd gépekbdl a megfigyeldk kézzel dobtik le, stlyuk ma-
ximalisan 20 kg volt. A ballonokat tiizérfelderitésre és tizvezetésre hasznaltak, az ellenséges 1égi
folény miatt tevékenységiik rendkiviil veszélyes volt, 1918. juniusban 1158 felszallas soran csak
98 1égi felvételt készitettek, 22 esetben kellett a személyzetnek szalloernyével a ballont elhagyni.®!

Ezt bizony ,,levadasztak” Fortepan: Kolbdany Géza
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A haditengerészet repiil6i a flotta foparancsnoksag alarendeltségébe tartoztak, a haborti folyaméan
Osszesen 803 hidroplant és repililécsonakot kaptak, amelybdl 247 gép volt magyar gyartmanya. A
flotta a haboru végén Osszesen 23 replildteret hasznalt, koziililk a mar emlitett keszthelyit a hidro-
planok berepiilésére.>?

A replildk és ballonok felderitési feladatait 6sszehangoltak, nagyobb tavolsagokra a repiilket hasz-
naltak. A felderit6 repiil6k altalaban reggel szalltak fel, el6szor szemmel, majd a latottak alapjan
fényképezéssel allapitottak meg, rogzitették az ellenség éjszakai mozgasat. A repiiloknek pontosan
tudni kellett a sajat tlizérség helyét, mozgésat. A tiizérség altalaban valamelyik 16szerkocsi tetejére
helyezett lathato jelzéssel kozolte helyét, a repiiloknek ismerni kellet a tiizérség elrendelt hullam-
hosszat (radidfrekvencia) €s hivojeleit. A felderitett célokat radion, vagy ledobéssal tudattak. A
radidallomésokkal vald 6sszemiikddés (egyiittmiikodés) a siker alapfeltétele volt, mozgasok soran
egy radioallomasnak mindig lizemelni kellett. Jelentésgyiijté radidallomasokat szervezetek, ame-
lyeken repiilé 6sszekototiszt is volt a vett jelentések kiértékelése és tovabbitasa érdekében, vala-
mint a tiizérség Kihelyezett lathat6 jeleinek ellendrzésére.®® Az éjszakai repiilés biztositasa, a le -
¢s felszallasok iranyitasa a repiilétereken kiilon technikai berendezéseket kdvetelt. A repiildtereket
maglyakkal, fényszorokkal vildgitottdk ki, a magas tornyokra, fakra, kéményekre (akadalyokra)
piros villamos lampakat helyeztek. Foldon és levegdben egyarant hasznaltak a rakétakat, a fedél-
zeten fényszordkat, bombavetéshez és fénykép készitéséhez vilagitdo bombakat alkalmaztak. A re-
piildterek és a leszallasi irdny megjelolésére iranyfényeket, fényszorokat hasznaltak.3* Megkezdte
miikodését 1918. julius 4-én a 1égi postaszolgalat Bécs-Matyasfold (Budapest) jarata. Kordbban
mar beindult a Wien- Kiev jarat, tovabbiak inditasat is tervezték.®

Osszefoglalé

Az Osztrak- Magyar Monarchia hadvezetése a hagyomanyos mozgohadviselésben gondolkodott,
hidnyzott a haditechnika, szervezet €s az alkalmazasi elvek Osszefliggéseit felismerd szemlélet,
mikozben késziiltek a haborura a katonai kiadasok elmaradtak a potencidlis ellenségek katonai
koltségvetésétdl. A korszerli eszkdzok sziikségességét — igy a 1€gjardk, elektromos hirk6z16 eszko-
z0k — késve ismerték fel, fejlesztésiiket, rendszeresitésiiket lassan végezték, a parancsnokokat nem
a sziikséges mértékben készitették fel a korszerli eszk6zok alkalmazasara, az azokban rejl6 leheto-
ségek kihasznalasara. A habora kezdetén elszenvedett veszteségek, kudarcok sziikségszertien fel-
gyorsitottak a 1égjard csapatok fejlesztését. A felgyorsult fejlesztések is kevésnek bizonyultak, a
Monarchidnak szdmban kevesebb, mindségben gyengébb eszkozei voltak, pilotai kiképzettsége
gyengeébb volt az ellenségénél (ez 1918-ban az olasz fronton valt nyomaszt6é hatrannya), kevés és
képzetlen volt az elektronikai, radid technikusi szakszemélyzet is. Mindezekkel egyiitt ez volt a
hazai (a Monarchia részeként) repiilés héskora. A habort ideje alatt mind a repiil6 technika, mind
az Osszekottetéseket, a navigaciot, a le és felszalldsokat biztositd rendszer — a mai repiilést biztositd
hirado rendszer elddje — oriasi fejlodésen ment at.

Dr. Ternyak Istvan nya. ezds.,
Dr. Horvath Laszlo Ferenc, Mikita Janos nya. mk. altbgy., Safar Jozsef
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